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(54) Systems de gestion de vehicules ofFerts en location. 



@ Systeme de gestion de vehicules (V) ofFerts en 
location a. des clients, . caracterlse* en ce qu'il 
comprend au moins un pare de station nement 

(C) comprenant un nombre donne de places 
identifiable (C^ ... C^) pour les vehicules, les 
vehicules comprenant chacun des moyens de 
transmission (12) d'informations relatives a I'e- 
tat (7 a 10) de certains de ses organes ainsi que 
des moyens (11) de commande de verrouillage 
et de deverrouillage des portes actionnes par 
un signal exterieur, . tedit systeme comprenant 
en outre un organe central (A) de gestion et de 
facturation de la location, chaque pare de sta- 
tionnement (C) comportant au moins une balise 

(D) munie de moyens d'echange d'informations 
dune part avec lesdits moyens de transmission 
desdits vehicules, cfautre part, directement ou 
indirectement, avec ledit organe central (A) et 
enfin avec lesdits clients (H). 
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La presente invention concerne un systeme de 
gestion de vehicules offerts en location. 

L'invention trouve une application particuliere- 
ment interessante dans le cadre de la circulation en 
ville de facon a faciliter la circulation en permettant s 
une diminution du nombre de voitures en station ne- 
ment Le but recherche est en ef fet qu'un vehicule soit 
utilise successivement par plusieurs clients, ce qui, 
on le comprend bien, diminue le nombre de voitures 
en stationnement par rapport a la situation ou chaque w 
individu utilise un vehicule personnel qui reste ensui- 
te sur place une fois le trajet effectue. La diminution 
des vehicules en stationnement permet ainsi d'ame- 
liorerla circulation. Les vehicules offerts en location, 
dans le systeme de l'invention, sont stationn6s dans 15 
difterents pares de stationnement equipes, am6na- 
ges en difterents lieux de la ville. 

L'invention a ainsi pour objet un systeme de ges- 
tion de vehicules offerts en location a des clients, ca- 
racteris6 en ce qu'il comprend au moins un pare de 20 
stationnement comprenant un nombre donne de pla- 
ces identifiables pour les vehicules, les vehicules 
comprenant chacun des moyens de- transmission 
d'informations relatives a l'6tat de certains de ses or- 
ganes ainsi que des moyens de commande de 25 
verrouillage et de d^verrouillage des portes action- 
n6es par un signal exterieur, led it systeme compre- 
nant en outre un organe central de gestion et defac- 
turation de la location, chaque pare de stationnement 
comportant au moins une balise munie de moyens 30 
d'echange d'informations d'une part avec lesdits 
moyens de transmission desdits vehicules, d'autre 
part avec ledit organe central et enf in avec lesdits 
clients. 

Selon une realisation particuliere, lesdits moyens 35 
d'echange d'informations entre la balise et les clients 
comportent des moyens portes par la balise et ma- 
noeuvres par le client 

Avantageusement, ces moyens portes par la ba- 
lise comprennent un clavier. Alter nativement, ou en 40 
outre, ces moyens comportent un 6cran. 

. Selon une autre realisation, le client est dote d'un 
boTtier d'6 miss ion-reception pour dialoguer avec la 
balise munie d'un 6metteur-nScepteur comptementai- 
re. 45 

Avantageusement, lesdits etats des organes 
sont choisis parmi : I'etat ouvert ou ferme des portes, 
I'etat ouvert ou ferme des vitres, I'etat eteint ou allum6 
des eclairages, I'etat serre ou desserre du frein a 
main. 50 

Avantageusement, chaque pare de stationne- 
ment comprend au moins un sous-ensemble interme- 
dia ire capable de recevoir des informations des ball- 
ses et de trans met t re des donn6es auxdites balises 
et audit organe central de gestion. 55 

Selon une realisation particuliere, les balises 
sontmunies de moyens pour commander directement 
le d6 verrouillage des portes d'un vehicule determine 



attribue au client apres 6ventuellement verification 
d'un code corrfidentiel d'un client abonne. 

Alternativement, un dit boftier d'e miss ion- recep- 
tion de client est egalement capable de dialoguer 
avec lesdits vehicules et la commande de d£verrouil- 
lage d'un vehicule determine est commandee par le 
boftier prealablement autorise par une dite balise 
apres, eventuellement verification d'un code confi- 
dentiel d'un client abonne. 

Selon une autre caracteristique, la balise est mu- 
nie de moyens pour, lorsqu'elle donne une autorisa- 
tion d'acces a un vehicule determine a un client, en- 
voyer des donnees a I'organe central de gestion re- 
lative au debut de la dur6e de la location. 

Selon une autre caracteristique, la balise est mu- 
nie de moyens pour ne fournir a I'organe de gestion 
et de facturation des donnees relatives a la fin de la 
location qu'apres verification que certains organes 
du vehicule sont dans un etat donneV.Les Stats des or- 
ganes sont choisis parmi les etats : portes fermees, 
vitres fermees, eclairages eteints, frein a main serre. 

On va maintenant donner la description d'un 
exemple particulier de mise en oeuvre de ('invention 
en se referant au dessin annexe dans lequel : 

La figure 1 est un plan de ('organisation generale 
du systeme. 

La figure 2 est un plan synoptique d'un equipe- 
ment d'un pare de stationnement comportant un 
sous-ensemble intermediate et des balises. 

La figure 3 est un plan synoptique du materiel 
embarque dans les vehicules. 

La figure 4 est un plan synoptique de I'organe 
central de gestion et de facturation. 

La description ci-apres se refere a un exemple 
particulier non limitatif qui, par ailleurs, d6crit des 
fonctions et des organes qui ne sont pas tous indis- 
pensables. 

En se referant a la figure 1, le systeme comprend 
un organe central de gestion et de facturation A pour 
la gestion generale du systeme comprenant un en- 
semble de vehicules tels que V a louer et srtues dans 
des emplacements materialises C 1t C 2 ... f C20 d'une 
pluralite de pares de stationnement tels que C situes 
en differents points d'une ville. 

Dans le cas ou les v6hicules sont des vehicules 
electriques, ce qui est particulierement interessant 
pour des trajets urbains relativement courts, les em- 
placements materialises C,, C2 C2D sont chacun 

equipesd'un boTtierde recharge B 1f B^.. B 20 . Chaque 
pare de stationnement tel que C est equipe de quel- 
ques balises D. II y a par exemple une balise D pour 
cinq emplacements. Dans I'exemple decrit, on a done 
quatre balises D. 

Les balises D d'un pare C ainsi que les boTtiers de 
recharge B,.« B20 du pare sont relies a un sous- 
ensemble intermediaire G lui-mSme relie a I'organe 
central de gestion et de facturation A. On a figure 
deux autres sous-ensembles intermediaires G pour 
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d'autres pares de stationnement non representes et 
equipes de facon semblable. 

Les balises D sont reliees par des llgnes 1, 2, 3 
et4 (figure 2) au sous-ensemble intermediaire G etel- 
les comprennent, dans I'exemple decrit des emet- s 
teurs-r6cepteurs a infrarouges assurant la liaison en- 
tre le sous-ensemble intermediate G et, d'une part 
des boTtiers d'emiss ion-reception F, a infrarouge re- 
mis a des clients H au cours d'une procedure d'abon- 
nement, et d'autre part les vehicules V egalement 10 
equipes d'emetteurs-recepteurs a infrarouges. 

Les boltiers demission -reception F sont des 
equipements portatifs de faible dimension compre- 
nant un micro-ordinateur, un clavier, un afficheur, un 
modem infrarouge, une memoire des transactions et is 
du solde, des piles pourl'alimentation. 

Les vehicules V sont equipes (voir figure 3) d'un 
calculateurde bord 5reN6 aun microprocesseur6. Le 
microprocesseur 6 recoit des informations de cap- 
teiirs: 7surretatdes6clairages, 8 surl'etatdes vitres 20 
ouvertes ou fermees, 9 sur retat ouvert ou ferme des 
portes, 10 sur retatserreoudesserre duf rein amain. 
II comporte une ligne 11 de commande de yerrouilla- 
ge et de deverrouillage des portes. Deux modems in- 
frarouges 12, 13 sont relies au microprocesseur 6 et 25 
situes respectivementa I'avant droit et a I'arriere gau- 
che du vehicule de facon a permettre une communi- 
cation vers une balise D quel que soit le sens de sta- 
tionnement du vehicule sur un emplacement de pare 
de stationnement L'ouverture du faisceau est par 30 
exemple de 60 degres et la portee de 25 metres 
correspondant a une installation d'environ une balise 
D pour cinq emplacements de vehicules V. Les vehi- 
cules ainsi equipes communiquent en transmission 
de donnees avec les boltiers d'emission- reception F 35 
des clients H et avec le sous-ensemble G par Tinter- 
mediaire des balises D assurant, parces liaisons, le 
verrouillage et le deverrouillage des portes, le bloca- 
ge et le deblocage de la mise en-marche du vehicule, 
le controle de I'etat du vehicule en le communiquant 40 
a I'exterieur avantd'autoriserla transaction de rendu, 
I'enregistrement et la transmission des elements de 
gestion commerciale des transactions. 

La figure 2 montre un sous-ensemble interme- 
diaire G qui assure a la fois la gestion des communi- 45 
cations avec les clients H, avec les vehicules V, avec 
I'organe centra] A et la distribution d'energie electri- 
que. 

Un tel sous-ensemble G comprend un micropro- 
cesseur 1 4 avec les lignes 1 , 2, 3 et 4 vers les balises so 
D, une ligne 15 vers un modem 16 de communication 
avec I'organe central A, un interphone 17 pour 
communiquer avec I'organe central A, relie* au micro- 
ordinateur 14 et a un dispositif de basculement de li- 
gne 18. Les boTtiers de recharge B,... Bzo sont egale- 55 
mentrelies au micro-ordinateur 14 parl'intermediaire 
de contacteurs d'ali mentation 19 relies a une alimen- 
tation en puissance 20. 



L'organe central A assure la gestion technique et 
la gestion commerciale du systeme. II comprend un 
calculateur de gestion technique 21 avec une impri- 
mante 22 et un ecran-davier 23, un calculateur de 
gestion commerciale 24 avec un ecran-davier 25 et 
une imprimante 26. Les calculateurs 21 et 24 sont re- 
lies a une armoire 27 reN6e a une arriv£e de cable teV 
lephonique 28 et a un interphone 29. L'armoire 27 
comprend des modems de liaison aux sous- 
ensembles intermediates G, un modem de liaison Mi- 
nitel pour la liaison du calculateur 24 au cSble tei6- 
phonique 28 etles dispositifs de commutation entre 
Tinterphone 29 et les lignes reliees aux differents 
sous-ensembles intermediates G. 

L'organe central A comprend en outre un radio- 
telephone 30 pour communiquer directement avec 
des radiotelephones 31 (figure 3) des v6hicules V. 

Les clients, au lieu de communiquer avec les ba- 
lises D par I'intermediaire d'un boitier d'emission-reV- 
ception F, peuyent communiquer avec une balise par 
le moyen d'un clavier porte par la balise, celle-ci pou- 
vant egalement porter un 6cran d'aff ichage. Dans ce 
cas, e'est la balise, qui inter vient directement par in- 
frarouge pour commander le deverrouillage des por- 
tes du vehicule alioue, apres autorisation donnee, par 
exemple sur verification d'un code confidentiel 
d'abonnS, entre dans la balise par le client au moyen 
du clavier ou d'un ecran tactile. 

Le systeme pr6voit que les balises D ne fournis- 
sent a I'ordinateur de gestion 24 de I'organe central 
A, par I'intermediaire des sous-ensembles interme- 
dia ires G, des donnees relatives a la fin de la location 
d'un vehicule V qu'apres verification des etats sui- 
vants : portes et vitres fermees, Sclairages eteints et 
frein a main serre. Sinon, le boitier F du client, ou, a 
defaut du boitier, la balise D r aff iche I'anomalie cons- 
tatee, de facon a permettre au client d'y remedier. La 
transaction de rendu n'est achevee que si les etats d- 
dessus sont constates, sinon la location court tou- 
jours. 



Revendications 

1/ Systeme de gestion de vehicules (V) offerts en 
location a des clients, caracterise en ce qu'il 
comprend au moins un pare de stationnement (C) 
comprenant un nombre donne de places identif iables 
(CV..C20) pour les vehicules, les vehicules compre- 
nant chacun des moyens de transmission (12) d'infor- 
mations relatives a I'etat (7 a 10) de certains de ses 
organes ainsi que des moyens (1 1) de commande de 
verrouillage et de deverrouillage des portes action- 
nees par un signal exteVieur, ledit systeme compre- 
nant en outre un organe central (A) de gestion et de 
facturation de la location, chaque parcde stationne- 
ment (C) comportant au moins une balise (D) munie 
de moyens d'6change d'informations d'une part avec 
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lesdits moyens de transmission desdits vehicules, 
d'autre part, directement ou indirectement, avec led it 
organe central (A) et errfin avec lesdits clients (H). 

21 Systeme selon la revendication 1, caracterise 
en ce que lesdits moyens d'echange d'informations 
entre ladite balise (D) et les clients component des 
moyens portes par la balise et manoeuvres par le 
client (H). 

3/ Systeme selon la revendication 2, caracterise 
en ce que lesdits moyens portes par la balise 
comprennent un clavier. 

4/ Systeme selon Tune des revendications 2ou 3, 
caracterise en ce que lesdits moyens portes par la ba- 
lise component un ecran. 

5/ Systeme selon la revendication 1, caracterise 
en ce que le client est dote d'un boltierd' emission-re- 
ception (F) pour dialoguer avec la balise (D) munie 
d'un emetteur-recepteur compiementaire. 

6/ Systeme selon Tune des revendications 1 a 5 f 
caracterise en ce que lesdits etats des organes (7 a 
1 0) sont choisis parmi : l'e tat ou vert ou ferme des por- 
tes, retat ouvert ou Terme des vitres t retat eteint ou 
allume des 6dairages, retat serre ou desserre du 
f rein a main. 

71 Systeme selon I'une des revendications 1 a 6, 
caracterise en ce que chaque pare de stationnement 
{C) comprend au moins un sous-ensemble interme- 
dia ire (G) capable de recevolr des informations des 
balises (D) et de transmettre des donnees auxdites 
balises et audit organe central (A) de gestion. 

8/ Systeme selon Tune des revendications 1 a 7 r 
caracterise en ce que les balises sont munies de 
moyens pour commander directement le deverrouilla- 
ge des portes d'un vehicule (V) determine attribue au 
client (tf) apres eVentuellement verification d'un 
code conf identiel d'un client abonne. 

9/ Systeme selon la revendication 5, caracterise 
en ce qu'un dit boTtier (F) d'emiss ion-reception de 
client (H) est egalement capable de dialoguer avec 
lesdits vehicules (V). 

10/ Systeme selon la revendication 9, caracterise 
en ce que la commande de deverrouillage des portes 
d'un vehicule (V) determine et commande par le boT- 
tier (F) du client (H) prealablement autorise par une 
dite balise (D) apres eventuellement verification d'un 
code conf identiel d'un client abonne. 

11/ Systeme selon I'une des revendications 1 a 

10, caracterise en ce que ia balise (D) est munie de 
moyens pour, lorsqu'elle donne une autorisation d'ac- 
ces a un vehicule {V) determine a un client (H) t en- 
voyer des donnees a I'organe central (A) de gestion 
relative au debut de la duree de la location. 

12/ Systeme selon I'une des revendications 1 a 

11, caracterise en ce que la balise (D) est munie de 
moyens pour ne fournir a I'organe central (A) de ges- 
tion et de facturation des donnees relatives a la fin de 
la location qu'apres verification que certains organes 
(7 a 1 0) du vehicule sont dans un etat donne. 



13/ Systeme selon la revendication 12, caracte- 
rise en ce que les etats des organes sont choisis par- 
mi les etats : portes fermees, vitres fermees, eclaira- 
ges eteints, f rein a main serre. 
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